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ESTUDO TECNICO - REDUTOR DE VELOCIDADE

1. IDENTIFICACAO DO ORGAO OU ENTIDADE COM CIRCUNSCRIGAO
SOBRE A VIA:

1.1 Razao Social: Prefeitura Municipal de Sao Bernardo do Campo
1.2 CNPJ: 46.523.239/0001-47
1.3 Municipio/UF: Sao Bernardo do Campo/SP

2. CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA:

2.1 Endereco:
2.1.1 RODOVIA:
2.1.2__x__ Logradouro: AV. CAMINHO DO MAR, PROX. A RUA AURA

2.2 Sentido do Fluxo Fiscalizado:
2.2.1__x__Crescente: do Centro para o Bairro
2.2.2___ Decrescente:

22.3 Ambos os Sentidos:

2.3 Classificagao Viaria (art. 60 do CTB):
2.3.1 __x__ Via Urbana: Arterial primaria

232 Via Rural:

2.4 Tipo de Via:

2.4.1 _x__ Pista Principal

242 Pista Lateral/Marginal

2.5 Tipo de Pista:

2.51 Pista Simples (quando na via ndo existir canteiro central, seja em

sentido Gnico ou duplo)

2.52 x__ Pista Dupla (quando na via existir um canteiro central separando
dois leitos carrogaveis, independentemente dos sentidos estabelecidos para o
transito. N3o sdo consideradas como pistas duplas aquelas separadas por rios
e por canteiros centrais extremamente largos os quais impossibilitam a
transposicéo de um leito carrogavel para o outro).

2.8.3 Pista Multipla (quando houver mais de um canteiro central,
caracterizando a presenca de trés ou mais leitos carrocaveis).

Observacao: Leito Carrogavel: consiste na porgao da plataforma da via urbana
ou rural que compreende a pista e os acostamentos, quando existirem.
Considera-se que as vias com pistas duplas ou multiplas tenham dois ou mais
leitos carrogaveis.



2.6 Quantidade de Faixas Fiscalizadas: 02 (duas) faixas

2.7 Geometria da Via:

2.7.1 Aclive
24 2 Declive
2.7.3 _x__ Plano
274 Curva
2.75 Sinuosa
2.76 Qutra:

2.8 Volume Médio Diario de Veiculos (VMD): 15.535 veiculos (média dos
dias 29/10/2024 — Terga, 30/10/2024 — Quarta e do dia 31/10/2024 - Quinta)

2.9 Transito de Vulneraveis:
2.9.1 _x__ Criangas

2.9.2 x__ Pessoa com Deficiéncia
2.9.3 x__ Pedestres

294 x__ Ciclistas

2.9.5 x__ Veiculos ndo motorizados
296 Transito de animais selvagens
297 Outros:

2.10 Obras de Arte:

2.10.1 Passarela

2.10.2 Passagem subterranea
2.10.3 Viaduto

2104 Ponte

2.10.5 Pértico

2.10.6 Linha Féerrea

2.10.7 Outras: Parque da Crianga

3. VELOCIDADE:

3.1 Determinacio da Velocidade Maxima:
Deverdo ser observadas as regras de determinagédo do limite de velocidade
existentes no Manual Brasileiro de Sinalizagao de Transito - Volume |.

3.2 Redugdo dos Limites de Velocidade:

3.2.1 Estudo de Percepcao/Reagao do condutor:

3.2.2 Estudo de Frenagem em fungéo da redugéo:

3.2.3 Estudo sobre a Legibilidade da Placa R-19:

3.2 4 Estudo sobre as distancias entre as Placas R-19, com a metodologia
estabelecida no Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito - Volume l.

3.3 Velocidade no Trecho Anterior ao Local Fiscalizado (km/h): 50 km/h

3.4 Velocidade Praticada (85 percentil) antes do inicio da Fiscalizacao:
3.4.1 Tabulagdo de Velocidade para o Calculo do 85 Percentil (intervalo de

classe (km/h) x freqiiéncia das velocidades pontuais): sem registro
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3.6 Velocidade no Local Fiscalizado (km/h): 50 km/h

3.7 Data do inicio da implantagao: 23/01/2019
3.8 Data de inicio do contrato vigente: 22/09/2023

4. PROJETO OU CROQUI DO LOCAL DE INSTALAGAO:

4.1 Imagem com Vista Aérea do Local antes da Instalacao:
Supermercado

arn
(&)




4.3 Placa R-19:
4.3.1 Tabela com a indicagdo da localizagdo das placas R-19 e respectivas
distancias em relagao ao medidor de velocidade:

Velocidade Intervalo de Distancia
Regulamentada (metros)
(km/h) Via Urbana e Via Rural com caracteristica urbana Via Rural
V’278‘0 | : 400 a 500 | | 1000 a 2000
V<80 100 a 300 | 300 a 1000

Fonte: Resolugdo N.° 798, de 02 de Setembro de 2020 — CONTRAN

4.3.2 Especificagdes Técnicas da placa R-19 (forma, tamanho, legibilidade e
retrorrefletividade):

4.3.2.1 Padrées alfanumeéricos

Para mensagens complementares dos sinais de regulamentagdo em areas
urbanas, devem ser utilizadas as fontes de alfabetos e numeros dos tipos
Helvética Medium, Arial, Standard Alphabets for Highway Signs and Pavement
Markings ou similar. Em areas rurais devem ser utilizadas as fontes de
alfabetos e numeros do tipo Standard Alphabets for Highway Signs and
Pavement Markings series “D” ou “E (M)".

4.3.2.2 Retrorrefletividade e iluminagao

Os sinais de regulamentagdo podem ser aplicados em placas pintadas,
retrorrefletivas, luminosas (dotadas de iluminagdo interna) ou iluminadas
(dotadas de iluminagdo externa frontal). Nas rodovias ou vias de transito
rapido, ndo dotadas de iluminagéo publica as placas devem ser retrorrefletivas,
luminosas ou iluminadas. Em vias urbanas recomenda-se que as placas de
“Parada Obrigatéria” (R-1), “Dé a Preferéncia” (R-2) e de “Velocidade Maxima”
(R-19) sejam, no minimo, retrorrefletivas. Estudos de engenharia podem
demonstrar a necessidade de utilizacdo das placas retrorrefletivas, luminosas
ou iluminadas em vias com deficiéncia de iluminagédo ou situagdes climaticas
adversas. As placas confeccionadas em material retrorrefletivo, luminosas ou
iluminadas devem apresentar o mesmo formato, dimensGes e cores nos
periodos diurnos e noturnos.

Fonte: Manual de Sinalizagéo Vertical — Volume |, pag. 29 (CONTRAN)



4.4 Desenho em Escala do Leito Carrocavel com a indicagao de instalacao
das Placas R-19, com a indicacao dos Lagos Detectores ou Outra

Tecnologia, da Camera, do Gabinete e do lluminador e demais

sinalizagodes:
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4.5 Tabela com indicacao dos dados Técnicos do Medidor de Velocidade;

Endereco e Localizagcao; Latitude e Longitude; Municipio/UF;
Observagoes:
LOCALIZACAO:
AV. CAMINHO DO MAR, PROX. A RUA AURA — SENTIDO: CENTRO/BAIRRO
COODERNADAS GPS:
LATITUDE LONGITUDE
-23.660.981 -46.570.565
MUNICIPIO:
SAO BERNARDO DO CAMPO - SP

5. CRITICIDADE OU VULNERABILIDADE DO TRECHO/LOCAL:

5.1 Tabela com indices de acidentes dos ultimos dois anos (quantidade
de acidentes, feridos, mortos, tipo de acidente) no trecho correspondente:

ACIDENTES DE TRANSITO ENTORNO DE 500 METROS ANTES E APOS OS
RADARES:

ANTES

DEPOIS

ANO TOTAL
semyvit | comyvit | atrop | semvit | comvit | atrop
2022 1 0 0 3 0 0
2023 0 1 1 0 2 0
2024(*) 0 0 0 0 2 0

(*) até AGOSTO 2024

Fonte:

Geréncia de Planejamento e Projetos de Transito

Departamento de Engenharia e Trafego/Prefeitura do Municipio de Sdo Bernardo do Campo




5.1.1 Tabela com indices de acidentes dos ultimos dois anos (quantidade
de acidentes, feridos, mortos, tipo de acidente do municipio de SAO
BERNARDO DO CAMPO - SP:

OBITOS:

.

SEM VITIMAS:

Fonte: Site INFOSIGA/SP (dados de 2024 até més OUTUBRO)
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5.2 Indicacao das Vulnerabilidades (criangas, pessoas com deficiéncia,
pedestres, ciclistas, veiculos nao motorizados):

Possui transito de pedestres ao longo da via e na transversal: SIM
Possui transito de ciclistas ao longo da via: SIM

5.3 Avaliagao do Equipamento:

Equipamento permanece no local devido ao indice de acidentes no trecho
apresentado e incidéncia do desrespeito do local.

6. RESPONSAVEL PELA ELABORAGAO DO ESTUDO TECNICO DA AV.
CAMINHO DO MAR, PROX. A RUA AURA - C/B:

6.1 Nome: ALEXANDRE'C. PICANCO — ENGENHEIRO CLD

6.2 CREA n2: 5060212243

/
6.3 Assinatura:

7.1 Nome: ENG.°. IVAN LUIZ DE ALMEIDA VIANNA
7.2 Matricula n°: 46.085-1

7.3 Assinatura: = A—



